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Este trabalho teve como objetivo analisar as
distingdes entre os crimes de omisséao de socorro (art.
304) e fuga do local do acidente (art. 305) previstos no
Codigo de Transito Brasileiro, destacando a
importancia da correta tipificacdo para a efetiva
responsabilizacdo penal dos condutores. A
metodologia adotada consistiu em pesquisa
bibliografica e documental, com analise doutrinaria,
jurisprudencial e estudo de casos concretos, além do
exame de decisdes recentes do Supremo Tribunal
Federal. Os resultados evidenciaram que, embora
relacionados, esses crimes possuem elementos
objetivos e subjetivos distintos, sendo a omissao de
socorro voltada a protegdo da vida e integridade da
vitima, e a fuga do local do acidente direcionada a
elisdo de responsabilidades civis e penais.
Identificaram-se lacunas na fiscalizacao e aplicagao
pratica da lei, bem como influéncias psicossociais na
conduta dos agentes. Conclui-se que a efetividade das
normas depende ndo apenas da rigorosa tipificacao e
aplicacdo juridica, mas também do aprimoramento
das politicas puUblicas e investimentos tecnoldgicos,
recomendando- se estudos futuros que aprofundem
aspectos psicossociais e estratégias preventivas para
fortalecer a seguranca viaria e reduzir a impunidade.

PALAVRAS-CHAVE: Acidente de transito. Omissao de
socorro. Fuga do local do acidente. Responsabilizacao

penal. Cédigo de Transito Brasileiro.

This study aimed to analyze the distinctions between
the crimes of failure to render aid (Art. 304) and fleeing
the scene of an accident (Art. 305) set forth in the
Brazilian Traffic Code, highlighting the importance of
proper legal classification for the effective criminal
accountability of drivers. The methodology adopted
consisted of bibliographic and documentary research,
including doctrinal and jurisprudential analysis, case
studies, and examination of recent decisions of the
Brazilian Supreme Federal Court. The results
demonstrated that, although related, these crimes
contain distinct objective and subjective elements:
failure to render aid is directed toward the protection
of the victim’s life and physical integrity, whereas
fleeing the scene of the accident seeks to avoid civil
and criminal liability. The study identified gaps in
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enforcement and practical application of the law, as

well as psychosocial influences on the conduct of
offenders. It concludes that the effectiveness of these
provisions depends not only on rigorous legal
classification and application, but also on the
enhancement of public policies and technological
investments. Future studies are recommended to
further explore psychosocial aspects and preventive
strategies in order to strengthen road safety and
reduce impunity.

KEYWORDS: Traffic accident. Failure to render aid. Hit-

and-run. Criminal liability. Brazilian Traffic Code.

INTRODUGAO

O transito representa um problema
significativo no Brasil, dada a elevada taxa de
acidentes e suas consequéncias sociais,
econdmicas e juridicas. Segundo dados do Portal
do Transito (2023), mais de 30 mil pessoas
perdem a vida anualmente em acidentes de
transito no pais, enquanto mais de 212 mil sao
hospitalizadas. Esses nUmeros evidenciam a
gravidade da situagdo e a necessidade de
medidas eficazes para garantir a segurancga viaria

e a correta aplicacao da legislacao.

Entre asinfragdes penais previstas no Codigo
de Transito Brasileiro (CTB), destaca-se a
omissdo de socorro (art. 304) e a fuga do local do
acidente (art. 305); delitos frequentemente
confundidos, mas que possuem fundamentos e
implicacdes juridicas distintas. A confusao entre
essas infragdes pode levar a impunidade ou a
aplicagdoinadequada da pena, comprometendo a

responsabilizacdo dos condutores.

A evasdo do local do acidente, pratica
recorrente nas vias brasileiras, agrava essa

problematica ao dificultar a prestagao de socorro



as vitimas e a identificacdo dos infratores.
Segundo o portal Catarinense Ndmais (2018),
muitos condutores que abandonam a cena do
acidente alegam agir por medo de represalias,
falta de habilitagdo ou influéncia do alcool;
fatores que contribuem para a inseguranga no

transito.

Diante desse contexto, o presente estudo
teve como objetivo esclarecer as diferencas
conceituais entre os crimes de omissdao de
socorro e fuga do local do acidente, analisando
suas implicagcdes penais e sua aplicacdo na
foram
(i)

diferenciar os aspectos conceituais e normativos

jurisprudéncia brasileira. Para isso,

estabelecidos trés objetivos especificos:

dos dois crimes; (ii) examinar suas implicacoes
penais e as consequéncias juridicas para os
infratores; e (iii) analisar como a doutrina e a
jurisprudéncia interpretam e aplicam esses
dispositivos.

A relevancia deste estudo residiv na
necessidade de um entendimento preciso dessas
infragdes, contribuindo para um transito mais
seguro e para a correta responsabilizagcdo dos
condutores. Metodologicamente, a pesquisa
adotou uma abordagem dedutiva e qualitativa,
baseada na analise da legislacao, da doutrina, da
jurisprudéncia pertinente e de casos concretos,
buscando compreender a

interpretacdo e

aplicacao desses crimes pelos tribunais.

Dessa forma, este artigo visou contribuir para
0 debate académico e juridico sobre a distingcao
entre omissdo de socorro e fuga do local do
acidente, promovendo reflexdes que possam
aprimorar a seguranca viaria e a efetividade da

legislacado de transito.
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1 ACIDENTES TRANSITO:

ASPECTOS GERAIS

DE

Antes de aprofundar o estudo sobre o tema, é
essencial compreender a origem do transito e
sua legislacdo. De acordo com Moleta (2018), em
1897, a invengdo dos motores a combustio
possibilitou a fabricacdo dos automoveis, que
chegaram ao Brasil por meio da importacao da
Franca. O primeiro carro do pais pertencia a José
do Patrocinio, que, em determinada ocasido,
emprestou o veiculo ao poeta Olavo Bilac. No
entanto, Bilac perdeu o controle da direcdo e
colidiu com uma arvore, protagonizando assim o

primeiro acidente de transito registrado no Brasil.

Figura 1 - Um triciclo Serpollet semelhante

ao de José do Patrocinio

Fonte: (Portal G1, 2025).

Com o aumento significativo da frota de
veiculos no Brasil, o Poder PUblico, em parceria
com o Automével Clube do Brasil, adotou
medidas para garantir um transito mais seguro.
Como consequéncia, foram criadas regras de
circulacao para proteger pedestres e motoristas,

uma vez que o compartilhamento das vias por um



numero crescente de pessoas tornou o transito
mais arriscado. Nesse contexto, em 1903, as
autoridades de Sao Paulo e do Rio de Janeiro
concederam as primeiras licengas para dirigir.
Trés anos depois, em 1906, passou a ser
obrigatério o exame para a habilitacdo de

motoristas (Moleta,2018).

O primeiro Cédigo Nacional de Transito foi
instituido em 28 de janeiro de 1941, por meio do
Decreto-Lei n°® 2.994. Esse codigo regulamentava
a circulagcdo de veiculos automotores de
gualquer natureza nas vias terrestres abertas ao
publico em todo o territério nacional. Vale
ressaltar que algumas de suas diretrizes ainda
sao0 seguidas atualmente, como a obrigacao de
prestar auxilio a vitimas de acidentes (Brasil, 1941,

Summit Mobilidade, 2022).

O Segundo Cédigo Nacional de Transito,
estabelecido pelo Decreto-Lei n°® 3.651/41, esteve
em vigor por mais de 20 anos até ser revogado em
1966 pela Lei n° 5.108/66, que contava com 131
artigos. Essa legislacdo permaneceu valida por 31
anos, até a aprovacao do atual Codigo de Transito
Brasileiro (CTB), instituido pela Lei n® 9.503, em 23
de setembro de 1997. Entre suas inovacoes,
destaca-se a criacdo do Registro Nacional de
Veiculos Automotores (Renavan). O novo cédigo
entrou em vigor em 1998, consolidando a
legislacdo de transito no pais (Brasil, 1947;

Summit Mobilidade, 2022).

Desta forma, compreender a origem e a

legislacdo que regulamenta o transito é
fundamental para reconhecer a relevancia das
normas atualmente em vigor. Conforme exposto
por Moleta (2018), desde os primeiros registros da

circulacdo de veiculos automotores no Brasil,
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evidenciou-se a necessidade de estabelecer
regras que organizassem a convivéncia entre
pedestres, condutores e o ambiente urbano. A
evolucdo dos codigos de transito, ao longo das

décadas, ndo apenas acompanhou 0S avangos

tecnoloégicos, mas também refletiu uma
crescente consciéncia social acerca da
responsabilidade individual e coletiva na

construgdo de um transito mais seguro e

eficiente.

Tal trajetdria historica reforga a concepgao
do transito como um espago essencialmente
coletivo, cuja seguranga depende da observancia
continua de principios como o respeito mutuo, a
responsabilidade cidadd e a adaptacdo as

transformacdes sociais.

Inserido nesse panorama, destaca-se o

estudo dos acidentes de transito, fator

determinante para a formulacdo e o
aprimoramento das normas viarias. Considera-
se acidente de transito o evento ocorrido em vias
terrestres, no qual dois ou mais veiculos colidem,
podendo resultar em danos materiais, lesdes
corporais ou 6bitos. Esses eventos podem ocorrer
de diferentes formas e em distintos contextos,
abrangendo tanto rodovias quanto areas urbanas,
e envolvendo diversos tipos de veiculos (Perito de

Transito, 2024).

Com base nessa conceituacido, cabe

examinar 0s acidentes mais frequentes
registrados no pais e seus impactos. De acordo
com o Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes (DNIT), os tipos mais recorrentes
incluem colisdbes no mesmo sentido ou em
cruzamentos, saidas de pista, choques contra

objetos fixos, capotagens e colisées frontais.



Quanto a gravidade, destacam-se as colisbes
frontais, os atropelamentos e as saidas de pista
como os tipos de acidente com maior indice de

letalidade (Rodobens, s.d.).

No Brasil, os acidentes de transito
representam uma grave e  persistente
problematica social. Segundo o Observatorio
Nacional de Seguranca Viaria (ONSV), entre 2011 e
2020, mais de 382 mil pessoas perderam a vida
em acidentes nas vias e rodovias do pais, com um
aumento de 3,35% nos oObitos em 2021 em
comparacgdo ao ano anterior. As principais vitimas
fatais foram motociclistas (11.942), seguidos por
ocupantes de automoveis (7.029) e pedestres
(5.349), com maior incidéncia entre individuos de

20 a 59 anos.

Complementando esse cenario, o Conselho
Nacional de Justica (CNJ) apontou que, entre
janeiro e agosto de 2024, foram registrados
116.597 processos relacionados a crimes de
transito, média de 480 casos por dia. Na Bahia,
apenas em 2023, o SUS notificou 37.174 acidentes
de transporte terrestre, representando 47,5% do

total de acidentes no estado (SEI,2023)

Figura 2: Dados dos Acidentes de Transito na

Bahia
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Tais dados evidenciam a urgéncia de
aprofundar o debate sobre a responsabilizacao
penal dos condutores, sobretudo nos casos de
omissao de socorro e fuga do local do acidente.
Mais do que nUmeros, eles revelam a dimensao
da tragédia social provocada pelos acidentes de
transito e a necessidade premente de politicas
pUblicas eficazes voltadas a prevencao e reducao

desses impactos.

A alta incidéncia de mortes entre
motociclistas, por exemplo, aponta para um
padrdo preocupante, relacionado tanto a
vulnerabilidade estrutural desse meio de
transporte quanto a comportamentos de riscoem
ambientes urbanos e rodoviarios. Além disso, a
concentracdo das vitimas fatais na faixa etaria
economicamente ativa, entre 20 e 59 anos,

reforca o carater duplamente danoso desses



eventos: além das perdas humanas irreparaveis,
ha também um grave prejuizo a produtividade e

ao desenvolvimento socioeconémico do pais.

No tocante a responsabilidade penal, os
acidentes de ftransito podem configurar, a

depender da conduta do agente e das
consequéncias do evento, diversos tipos penais
previstos no Codigo de Transito Brasileiro (CTB).
A responsabilizacao penal exige,
necessariamente, a demonstracdo de culpa ou
dolo, bem como o nexo de causalidade entre a
conduta e o resultado lesivo. Sendo importante
destacar que a responsabilizacdo penal ndo
exclui a responsabilidade civil, podendo ambas
coexistir.  Assim, além de responder
criminalmente, o condutor podera ser compelido
a indenizar os danos causados a vitima ou aos
seus familiares, inclusive de forma cumulativa
com sangdes administrativas, como a suspensao

ou cassacdo do direito de dirigir.

Os artigos 304 e 305 do CTB tratam de
condutas criminosas que, embora nio estejam
diretamente ligadas a producdo do acidente em
si, envolvem comportamentos subsequentes do
condutor e que atentam contra a administragéo

da justica e o dever de solidariedade.

Ambos o0s dispositivos possuem grande
relevancia pratica, especialmente considerando
a elevada incidéncia de acidentes em que o0s
envolvidos ndo prestam socorro ou tentam se
eximir das consequéncias legais de seus atos.
Ressalte-se que tais crimes ndo exigem que o
condutor tenha sido o causador do acidente basta
gue ele, estando envolvido no sinistro, incorra nas

condutas descritas nos respectivos tipos penais.

GRALHA AZUL - periddico cientifico da EJUD-PR

Esses dispositivos refletem a funcéao
preventiva e repressiva do Direito Penal, que, ao
punir tais comportamentos, busca ndo apenas
reprimir condutas socialmente lesivas, mas
também incentivar a adogdo de comportamentos

responsaveis e solidarios no transito.

3 OMISSAO DE SOCORRO NO
CONTEXTO DO TRANSITO

A omissdao de socorro no contexto dos
acidentes de transito constitui uma das condutas
mais reprovaveis sob a perspectiva juridica, ética
e social. No ordenamento juridico brasileiro, essa
pratica é tratada com especial atencao,
sobretudo diante do alto indice de sinistros
viarios e de suas consequéncias, muitas vezes

fatais.

No ambito legal, a omissdo de socorro estd
prevista no artigo 304 do CTB, e configura crime
quando o condutor, tendo a possibilidade de
prestar ou providenciar auxilio a vitima de
acidente, deixa de fazé-lo. Trata-se de tipo penal
que tutela a integridade fisica e a vida da vitima,
impondo ao agente um dever juridico de agir
diante do sinistro. A pena prevista é de detencéo
de seis meses a um ano, ou multa, podendo ser
aumentada caso da omissao resultem lesdes
corporais graves ou morte. Ressalta-se que se
trata de crime doloso, ou seja, exige-se que o
agente tenha consciéncia da sua conduta
omissiva e, mesmo tendo condi¢des de agir, opte
por ndo intervir (BRASIL, 1997).

A redacao atualizada pela Lei n° 14.599/2023
evidencia o carater obrigatorio da conduta
esperada do condutor, mesmo quando nao é

possivel prestar socorro diretamente. Nesses



casos, impoe-se ao agente o dever de acionar a
autoridade competente, ndo havendo espaco

para ainércia.

Em seu texto normatiza:
Art. 304. Deixar o condutor do
veiculo, na ocasido do sinistro, de
prestar imediato socorro a vitima,

ou, nao podendo fazé-lo
diretamente, por justa causa,
deixar de solicitar auxilio da
autoridade publica:(Redacao

dada pela Lei n° 14.599, de 2023)

Penas - detencdo, de seis
meses a um ano, ou multa, se o
fato ndo constituir elemento de
crime mais grave.

Paragrafo Unico. Incide nas
penas previstas neste artigo o
condutor do veiculo, ainda que a
sua omissdo seja suprida por
terceiros ou que se trate de vitima
com morte instantanea ou com
ferimentos leves.(BRASIL,1997)

Essa disposicdo legal se relaciona
diretamente com o artigo 135 do Codigo Penal,
gue tipifica, de forma mais ampla, a omissao de
socorro em qualquer situagdao na qual alguém,
podendo agir sem risco pessoal, deixa de prestar
assisténcia a pessoa em perigo iminente. De

acordo com o dispositivo:

De acordo com o dispositivo:
Art. 135 - Deixar de prestar
assisténcia, quando possivel
fazé-lo sem risco pessoal, a

criangca abandonada ou
extraviada, ou a pessoa
invalida ou ferida, ao

desamparo ou em grave e
iminente perigo; ou ndo pedir,
nesses casos, 0 socorro da
autoridade puUblica:

Pena - detencdo,deuma
seis meses, ou multa.

Paragrafo Unico - A pena
¢ aumentada de metade, se
da omissdo resulta lesao
corporal de natureza grave, e
triplicada, se resulta a morte.
(BRASIL,1940)
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Ambas as normas compartilham o mesmo
bem juridico tutelado, a vida e a integridade fisica,
e exigem, para a configuracdo do tipo penal, a
presenca do dolo. Conforme Bitencourt (2022), o
dolo nas omissdes caracteriza-se pela
consciéncia da possibilidade de agir e pela
decisdo voluntaria de se omitir, mesmo diante de

um perigo evidente a vitima.

Contudo, embora a legislagdo imponha ao
condutor um dever juridico de agir, ha hip6teses
nas quais a prestacdo de socorro pode ser
inviabilizada por circunstancias excepcionais,
como o risco concreto a integridade fisica do
préprio agente. Em determinados casos, a fuga do
local do acidente ndo decorre de indiferenga com
avitima, mas de legitimo temor de represélias por
parte da populacado, que frequentemente se
aglomera de forma hostil diante de acidentes

com vitimas.

Jurisprudéncia recente tem reconhecido
essa realidade, absolvendo acusados do crime de
omissdo de socorro quando comprovado que
deixaram o local para preservar sua integridade
fisica, conforme previsto no proprio artigo 304 do
CTB, que admite justa causa para ndo prestar
auxilio direto. Tal entendimento também
encontra respaldo na redacao do artigo 135 do
Codigo Penal, qgue condiciona a
responsabilizacdo penal a possibilidade de agir
“sem risco pessoal’. Assim, nesses casos, a
retirada do condutor ndo configura ilicito penal,
mas sim uma medida de autopreservacao,
devendo ser cuidadosamente analisada a luz das
provas do

(Ndmais,2018).

e contexto fatico concreto



No entanto, o artigo 304 do CTB configura
norma penal especial em relagdo ao artigo 135 do
Caodigo Penal, aplicando-se exclusivamente aos
acidentes de transito. Tal especialidade revela a
intencado do legislador de enfrentar com maior
rigor a realidade alarmante dos sinistros viarios,
impondo aos condutores um dever reforgado de
solidariedade e responsabilidade. Nesse sentido,
Prado (2021) destaca que a legislagdo de transito
confere um tratamento mais severo a omissao de
socorro nesse cenario especifico, coadunando-se
com a funcdo preventiva e repressiva do Direito

Penal.

Além do aspecto normativo, é preciso
considerar os efeitos praticos da omissdo no
contexto viario. A auséncia de socorro imediato €
frequentemente fator determinante para o
agravamento do quadro da vitima, seja em termos
de sequelas ou letalidade. Estudo publicado na
Revista Ibero-Americana de Humanidades,
Ciéncias e Educacédo (2024) demonstrou que a
falta de assisténcia imediata esta diretamente
associada ao agravamento das lesbes e ao
aumento da mortalidade, reforgando a
importancia de uma pronta intervenc¢do no local

do acidente.

Corroborando essa constatacdo, dados do
Departamento Estadual de Transito de Sdo Paulo
(Detran-SP, 2020) indicam que a chance de morte
das vitimas triplica em acidentes nos quais o
condutor se evade sem prestar socorro, em
comparagdo com agueles em que ha assisténcia
imediata. Esse cenario evidencia uma
preocupante negligéncia por parte de muitos

condutores, reforgando a relevancia do artigo 304
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do CTB como instrumento de responsabilizacéo

penal.

A gravidade dessa conduta ndo reside
apenas na sua tipificacdo legal, mas sobretudo
nas consequéncias concretas que provoca:
contribui para um ciclo de impunidade e
compromete valores fundamentais do
ordenamento juridico brasileiro. A omissao diante
do sofrimento alheio viola diretamente o principio
da dignidade da pessoa humana, consagrado no
artigo 1° inciso lll, da Constituicdo Federal, e
enfraquece os esforgos institucionais voltados a

promocao de um ftransito mais seguro e

humanizado (BRASIL,1988).

Segundo Greco (2023), a omisséo de socorro
no contexto dos acidentes de transito configura
uma grave violacdo do dever ético-juridico de
solidariedade, consagrado como obrigacao legal
no artigo 304 do Codigo de Transito Brasileiro.
Trata-se de uma norma penal cogente, que impoe
ao condutor o dever de agir em protecdo a vida e
a integridade fisica da vitima, refletindo um
compromisso  que ultrapassa 0 mero

cumprimento de uma imposicao legal.

Nesse sentido, a omissdo de socorro no
transito deve ser compreendida de forma
integrada, considerando ndo apenas Sseus
desdobramentos penais, mas também suas
repercussoes civis, éticas e sociais. O dever de
agir representa, antes de tudo, uma expressao
concreta da responsabilidade coletiva na
preservacdo da vida e na construcdo de uma
cultura de solidariedade no espaco publico. A
indiferenca diante do sofrimento alheio
compromete ndo apenas a responsabilizacao

individual do agente, mas também a efetividade



das politicas puUblicas voltadas a seguranca viaria
e a promogdo de um transito mais humano e

responsavel.

Diante desse panorama, torna-se
imprescindivel a adogdo de medidas que visem a
maior efetividade da norma prevista no artigo 304
do Cédigo de Tréansito Brasileiro. Mais do que o
simples endurecimento punitivo, &€ necessario um
esforgo coordenado entre prevencao,
fiscalizacdo e educacdo para transformar a
percepcao social sobre o papel do condutor no
momento do sinistro. Assim, propdem-se as

seguintes melhorias:

a. Reforco da educacdo para o transito, com
campanhas institucionais permanentes que
destaquem o dever de prestar socorro como um
valor ético, juridico e social. A formacdo dos
condutores deve incluir, de maneira enfatica, o
conteUdo sobre responsabilidade pds-acidente e

primeiros socorros.

b. Aprimoramento da investigacdo e
fiscalizagdo, com o0 uso de tecnologias como
cameras de seguranga, sistemas de
monitoramento veicular e integracado de bancos
de dados entre 6rgdos de transito e seguranca
pUblica, a fim de facilitar a identificacdo dos

condutores omissos.

c. Capacitacdo continuada dos agentes
pUblicos, especialmente policiais militares, civis
e rodoviarios, no sentido de padronizar a apuracgao
de ocorréncias envolvendo omissio de socorro,
garantindo a preservacdo de provas e a escuta

gualificada de testemunhas.

d. Criacao de programas interinstitucionais

de resposta rapida a acidentes, integrando
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autoridades de transito, servicos de salde e
orgdos de seguranga publica, para reduzir o
tempo de socorro e identificar eventuais

omissoes de forma mais eficiente.

e. Adocado de politicas pUblicas voltadas a
humanizacao do transito, com incentivo a cultura
da empatia e da solidariedade entre os usuarios
das vias puUblicas, promovendo valores que
ultrapassam a punigcdo formal e fortalecem o

compromisso com a vida.

Em suma, a eficacia do artigo 304 do CTB
depende ndo apenas da sua aplicacao pelo Poder
Judiciario, mas sobretudo da construgao de um
contexto social que valorize a solidariedade e
promova uma cultura de responsabilidade
coletiva. A omissdao de socorro, ao ser
naturalizada ou ignorada, contribui para o ciclo de
impunidade e agrava a inseguranca viaria. E papel
do Estado, das instituicdes e da sociedade civil
transformar esse cendario, mediante acgodes
articulem

integradas que prevencao,

responsabilizacdo e educacao.

4 AFUGA DO LOCAL DO ACIDENTE

Envolver-se em situagbes perigosas no
transito € uma possibilidade que pode atingir
gualguer condutor, independentemente de sua
experiéncia ou do cuidado ao dirigir. Infelizmente,
os acidentes de transito sdo ocorréncias
frequentes e podem gerar consequéncias
significativas, mesmo na auséncia de vitimas.

O artigo 305 do CTB trata da fuga do local do
acidente como uma conduta criminosa. Esse
crime se caracteriza quando o motorista se

afasta do local com a intencdo clara de evitar



possiveis responsabilidades decorrentes do
ocorrido. Trata- se de um crime de dolo
especifico, ou seja, ndo é suficiente apenas deixar
o local do acidente, sendo necessario que o
condutor tenha o objetivo deliberado de se eximir
de responder pelos fatos. A pena prevista para
essa conduta é de detencgdo de seis meses a um

ano, ou multa (BRASIL, 1997).

Conforme estabelecido no dispositivo:

Art. 305. Afastar-se o condutor do
veiculo do local do sinistro, para fugir a
responsabilidade penal ou civil que Lhe
possa ser atribuida: (Redacao dada pela
Lein®14.599, de 2023)

Penas - detencédo, de seis meses a
um ano, ou multa.

No entendimento de Nucci (2023), o crime
previstonoart. 305 do CTB exige o dolo especifico
de se furtar a responsabilizagcado penal ou civil,
sendo classificado como de mera conduta e
perigo abstrato. Ressaltando que a consumacao
do delito ocorre no momento em que o condutor
se afasta do local do acidente com essa intencao
especifica, independentemente de ter prestado
Ou ndo socorro, ndo sendo necessario um
resultado lesivo concreto para sua configuragao
(NUCCI, 2023).

A decisdo do Supremo Tribunal Federal (STF)
ao julgar procedente a Acdo Declaratéria de
Constitucionalidade (ADC 35), consolidou o
entendimento de que o artigo 305 do Cdodigo de
Transito Brasileiro (CTB), que criminaliza a fuga
do local do acidente, é compativel com a
Constituicdo Federal (STF,2020). Essa decisao
reafirma a importdncia de se manter a
integridade das normas de transito, com foco na
seguranca puUblica e na protecao das vitimas de

acidentes.
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Trecho da decisao:

Decisdo: O Tribunal, por maioria,
declarou a constitucionalidade do
tipo penal descrito no art. 305 do
Caodigo de Transito Brasileiro e julgou
procedente a acado declaratéria, nos
termos do voto do Ministro Edson
Fachin, Redator para o aco6rdao,
vencidos os Ministros Marco Aurélio
(Relator), Carmen Lucia e Celso de
Mello. Falou, pelo amicus curiae, 0
Dr.Alfredo Ermirio de AraUjo Andrade.
Plenario, Sessao Virtual de 2.10.2020
a9.10.2020.

O Plenario do STF, por maioria, concluiu que
a conduta de fugir do local do acidente néo
configura violagdo do direito ao siléncio nem da
garantia contra a autoincriminagao. O Tribunal
esclareceu que a exigéncia de permanéncia no
local do acidente ndo impde ao condutor a
obrigacao de colaborar ativamente na produgao
de provas, mas apenas de cumprir um dever legal
essencial a preservacao da vida e da integridade
fisica dos envolvidos, assim como ao interesse

publico (STF,2020).

O relator, Ministro Edson Fachin, destacou
que a norma em questdo atende aos
compromissos internacionais assumidos pelo
Brasil, especialmente com relagcdo a seguranca
no transito. A decisao do STF estd alinhada aos
principios estabelecidos pela Convencao de
Viena sobre Transito Viario, promulgada pelo
Decreto n°® 70.944/1972, que visa uniformizar as
normas de transito entre os paises signatéarios

(STF,2020).

A interpretacdo do STF reafirma que a
permanéncia no local do acidente é um dever
civico e legal, com o intuito de garantir a
reparacao dos danos e o adequado atendimento
as vitimas. A conduta de fuga do local, além de

comprometer as investigacoes, afeta


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2023-2026/2023/Lei/L14599.htm#art1
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2023-2026/2023/Lei/L14599.htm#art1
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2023-2026/2023/Lei/L14599.htm#art1

diretamente a seguranca puUblica e a integridade
das vitimas, elementos que o direito brasileiro

busca proteger (STF,2020).

Portanto, a decisdo do STF reflete a
necessidade de se assegurar a responsabilidade
dos condutores em situagdes de acidente, sem
gue isso direitos

impligue violagdo de

constitucionais, conforme evidenciado pela
compatibilidade do artigo 305 do CTB com a
Constituicdo. A uniformizacao das normas de
transito, conforme estabelecido pela Convengao
de Viena, refor¢ca a importancia do cumprimento
da legislacao como um elemento essencial para
da sociedade

a segurangca e bem- estar

(STF,2020).

De acordo com o portal Observador (2025),
em uma analise da anatomia psicologica e social
do crime em questao, o comportamento de fuga
ap6s um atropelamento ndo se configura apenas
como uma reacgdo instintiva e imediata ao
acidente, mas também é influenciado por fatores
complexos, bem pela

psicossociais como

percepcao da impunidade legal.

A crenga de que as consequéncias juridicas
da fuga podem ser mais brandas do que aquelas
decorrentes do préprio atropelamento exerce
um papel decisivo nesse fenémeno. A atual
estrutura penal vigente em alguns paises, pode
nao apresentar um carater suficientemente
dissuasorio para inibir a decisdo de fuga,
sobretudo quando ha uma expectativa de que a
aplicacdo da justica sera ineficaz ou branda

(OBSERVADOR, 2025).

Além disso, o contexto sociocultural
contemporaneo, marcado por uma crescente

valorizagao da individualidade e por uma notéria
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escassez de empatia, contribui para que a
tomada de decisbes seja frequentemente

orientada por interesses pessoais e pela
autopreservacgao, em detrimento da preocupacéao

com o bem-estar da vitima.

Assim, para que a legislacdo exerca um
impacto efetivo na redugdo desse tipo de
conduta, é indispensavel que, para além da
fiscalizacdo e da sangao, se promova um esforgo
continuo de transformacao cultural, voltado a
ampliacdo da responsabilidade social em uma
sociedade onde tragos de egoismo e narcisismo
cada mais  acentuados

parecem vez

(OBSERVADOR, 2025).

A fuga do local do acidente, portanto, ndo se
limita a uma questdo de falha moral ou
comportamento isolado, mas reflete uma
complexa interacdo entre fatores individuais,
sociais e estruturais. A percepgdo de impunidade,
combinada com a falta de um sistema penal
suficientemente punitivo e dissuasério, cria um
ambiente onde a fuga se torna uma escolha
viavel para muitos. A auséncia de uma resposta
juridica eficaz reforca a ideia de que as
consequéncias de um ato criminoso podem ser
menores do que os danos causados pela propria

acao, alimentando, assim, o ciclo de impunidade.

Embora o artigo 305 do Codigo de Tréansito
Brasileiro represente umimportante instrumento
juridico para coibir a fuga do local do acidente,
sua efetividade enfrenta significativas lacunas na
fiscalizacdo e na aplicacdo pratica. Um dos
principais desafios reside na identificacdo do
condutor responsavel pela fuga, especialmente
em situagcées em que ndo ha testemunhas

presenciais ou cAmeras de monitoramento no



local do acidente. A auséncia de sistemas de
vigildncia adequados compromete a coleta de
provas essenciais para a responsabilizacdo,
dificultando a comprovacdo do dolo especifico

exigido pela norma (NUCCI, 2023).

Além disso, a falta de integracdo entre os
orgdos de transito, segurancga publica e poder
judiciario frequentemente resulta em processos
morosos e ineficazes, gerando sensagdo de
impunidade e desestimulando a denuUncia e a
persecucdo penal. Segundo relatério do Instituto
de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA), muitos
municipios ainda carecem de infraestrutura
tecnolégica minima para fiscalizagdo eletronica
e cruzamento de dados entre ocorréncias, o que

agrava o cenario (IPEA, 2015).

Outro aspecto relevante é a limitada
presenca de fiscalizacdo ostensiva nas vias, que
poderia atuar de forma preventiva, inibindo
comportamentos ilicitos como a fuga do local do
sinistro. Essas lacunas estruturais evidenciam a
necessidade de investimentos em tecnologia,
como cameras de monitoramento, sistemas de
reconhecimento de placas e bancos de dados
integrados. Nesse contexto, & imprescindivel
também o fortalecimento das campanhas de
conscientizacdo  voltadas a educagcdo no
transito, com foco na responsabilizacdo do

condutor e na valoriza¢ao da vida humana.

Diante disso, cultura da impunidade s6
poderd ser efetivamente combatida com a
conjugacao de esforgos entre o poder publico e a
sociedade civil, promovendo uma mudanca de
mentalidade que desestimule condutas ilicitas e
incentive o cumprimento dos deveres legais.

Assim, a construcao de um transito mais seguro
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e solidario dependerd do compromisso coletivo

com a ética, a cidadania e o respeito a vida.

5 A DISTINGAO ENTRE 0S CRIMES DE
OMISAO DE SOCORRO E FUGA DO
LOCAL DO ACIDENTE A LUZ DA
JURISPRUENCIA

A distingdo entre os crimes previstos nos
arts. 304 e 305 do Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) é essencial para a correta aplicacdo do
Direito Penal no contexto dos acidentes de
transito. Embora possam ocorrer
simultaneamente, sdo delitos autbnomos, com
elementos objetivos, subjetivos e consequéncias
juridicas distintas. A confusdo entre esses crimes
decorre, em parte, pelo fato de que, para ambaos, é
necessario que o condutor tenha causado um
acidente e, posteriormente, tenha se ausentado

do local.

No que se refere ao bem juridico tutelado, o
crime de omissdo de socorro (art. 304 do CTB)
visa proteger a vida e a integridade fisica da
vitima, assegurando assisténcia imediata em
situacao de risco. Ja o crime de fuga do local do
acidente (art. 305 do CTB) tem por objetivo
garantir a apuracao dos fatos, a identificagao do
condutor e a responsabilizacdo pelos eventuais

danos decorrentes do sinistro (BRASIL, 1997).

A omissao de socorro € um crime omissivo
puro, que se consuma com a inagdo do agente,
guando este, podendo agir sem risco pessoal,
opta por ndo prestar auxilio. Exige-se o dolo
direto ou eventual, ou seja, a ciéncia da situacao

de perigo e a deliberada abstencdo de socorro.



Por outro lado, a fuga do local do acidente é crime
comissivo doloso, consumando-se com o simples
afastamento injustificado do local com o fim
especifico de evitar a responsabilizacdo penal ou
civil. Importante ressaltar que, para a
configuracao do art. 305 do CTB, ndo é necessaria

a existéncia de vitima ou resultado lesivo.

Nesse contexto, o Superior Tribunal de
Justica do Parana consolidou entendimento no
sentido de que ambos o0s delitos sao
independentes e podem ser imputados

cumulativamente ao condutor.

Conforme o seguinte trecho da ementa:

APELACAO CRIMI[\IAL. ACIDENTE
DE TRANSITO. HOMICIDIO E I:ESAO
CORPORAL CULPQOSO0S NA DIRECAO DE
VEICULO AUTOMOTOR COM OMISSAQ DE
SOCORRO E EVASAO DO LOCAL DO
ACIDENTE. [.] APELANTE QUE SE
EVADIU DO LOCAL SEM PRESTAR
SOCORRO AS VITIMAS QUANDO ERA
POSSIVEL FAZE-LO SEM  RISCO
PESSOAL. [..] CRIMES DE ESPECIES
DISTINTAS."

(TJPR - 1 Cadmara Criminal - XXXXX-
29.2017.8.16.0014 - Londrina - Rel.: Des.
Adalberto Jorge Xisto Pereira - .
17.09.2022

Com relacdo ao crime de
omissdo de socorro, é possivel
identificar diversos casos
judicializados, sendo um deles de
grande repercussao midiatica no
Estado da Bahia. No ano de 2022, o
réu foi inicialmente denunciado por
homicidio culposo na direcdo de
veiculo automotor, previsto no art.
302 do Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), ap6s atropelar uma crianca de
11anos que atravessava a via pUblica.
Conforme relatado na dendncia, o
condutor teria se evadido do local
tendo a vitima, sido socorrida pela
ambulancia SAMU e levada ao
hospital, mas nao teria resistido aos
ferimentos, evoluindo a ébito (BAHIA,
2022).

Durante a instrucado processual do feito n°

8122022-03.2023.8.05.0001, na 10® Vara Criminal
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de Salvador, testemunhas afirmaram que a
Vitima atravessou a avenida de forma repentina,
0 que teria inviabilizado qualquer reagao eficaz
por parte do condutor. Diante dessas
circunstancias, o Juizo reconheceu a
materialidade e a autoria, porém concluiu pela
auséncia de imprudéncia, negligéncia ou
impericia na condugao do veiculo. Dessa forma,
foi aplicada a hipétese de absolvigdo prevista no
art. 386, inciso lll, do Cédigo de Processo Penal
(CPP), com a consequente desclassificacdo da

imputacao inicial para o crime previsto no art. 304

do CTB, relativo a omissao de socorro.

Extrai-se da instrugcdo que o Acusado, ap6s o
atropelamento, evadiu-se do local dos fatos sem
prestar socorro a Vitima, abandonando-a
agonizando na Via. Tal fato fora confirmado pelos
depoimentos colhidos em juizo, sobretudo pelo
interrogatorio do Réu que confessa a sua fugaem
razdo do receio de sofrer um possivel

linchamento.
Trecho colhido da decisdo judicial proferida:

Extrai-se da instrugdo que o Acusado, apds o
atropelamento, evadiu-se do local dos fatos sem
prestar socorro a vitima, abandonando-a agonizando
na Via. Tal fato fora confirmado pelos depoimentos
colhidos em juizo, sobretudo pelo interrogatério do
acusado que confessa a sua fuga em razao do receio

de sofrer um possivel linchamento.

A materialidade e autoria delitiva (art. 304, do
CTB) encontram-se devidamente comprovadas
através do Laudo Pericial do Veiculo (pagina 46, ID.
409895569) e Laudo de Exame Necroscopico (pagina
50, ID. 409895569, pagina 01/05, ID. 409895570) - este
Ultimo atestando que a vitima faleceu em decorréncia

de traumatismo cranio encefalico associado a



hemorragia por fratura de iliaco direito e rotura de

baco, causado por instrumento contundente,

endossados pela confissdo do acusado e pelos demais

depoimentos testemunhais produzidos em juizo.

E inconteste que o réu era o condutor do veiculo
de Placa Policial xxxxx, envolvido no sinistro que

ocasionou o falecimento da vitima. Em seu

interrogatoério o Acusado confessou que apos sentir o
impacto do atropelamento, evitou parar no local por
receio de sofrer um linchamento, chegando a solicitar

auxilio apenas a sua mae e a sua prima.

Vejamos importante trecho do interrogatério do

acusado:

“Quando eu senti o impacto, eu
vi pelo retrovisor gue realmente uma,
um vulto, certo? S6 que eu nao freei,
porque ali € um local perigoso, tinha
muita gente; tem as quadras. No
canteiro central tem tem umas
quadras, certo? E eu ndo parei porque
fiquei com medo de ser linchado,
entendeu? Parei num num, num local
mais mais tranquilo, liguei para a
minha mae para informar, pedi para
ela ligar para o SAMU, para para para
dar assisténcia. Cheguei na casa,
liguei para também para a minha
prima, para também dar uma
verificada no local e também para
passar para para ver 0 Que
aconteceu, ligar para SAMU também
e dar assisténcia, entendeu? Mas
nao, nao estava correndo.”

Ocorre que o tipo em penal em julgamento exige
qgue o condutor do veiculo preste socorro, mesmo nao
podendo realiza-lo diretamente, por justa causa,

solicitando o auxilio das autoridades competentes.

Dessa forma, o seu dever de socorrer a vitima
subsiste mesmo nédo sendo possivel fazé-lo de forma
direta. Neste caso, deveria 0 acusado ter solicitado o
auxilio das autoridades puUblicas na prestacdo do
socorro, 0 que, definitivamente, ndo foi feito. Ao
contrario, o préprio acusado admite que ligou para a

sua genitora e a solicitou que contatasse o SAMU
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guando, na realidade, poderia ele préprio ter acionado

o0s 6rgdos competentes.

Ademais, nos termos do art. 304, Paragrafo Unico,
incide nas penas previstas neste artigo o condutor do
veiculo, ainda que a sua omissdo seja suprida por
terceiros ou que se trate de vitima com morte

instantanea ou com ferimentos leves.

Nao existe nos autos qualquer evidéncia de que o
Réu acionou as autoridades puUblicas para realizar o
socorro. O que se extrai da prova testemunhal
produzida é que o Acusado, mesmo percebendo que
havia atropelado uma crianga, evadiu-se do local sem
prestar socorro e somente compareceu na delegacia
de policia dias ap6s o ocorrido, quando os fatos

estavam sendo amplamente divulgados pela midia.

Salienta-se que se na ocasido do sinistro o
condutor houvesse prestado o socorro imediato a
vitima, uma crianga de 11 anos de idade, sua vida
poderia ser salva, conforme destacou o seu genitor,
em depoimento em juizo, que ouviu da médica que se
ela chagasse um pouco antes, poderia estar viva.

Vejamos:

"..resumo, depois de alguns
tempos, eles botaram na SAMU,
queremos me botar, aliags, na SAMU.
Fui no carro da fui na viatura da
policia, chegou (@ minha filha ainda
estava viva, né? E ai deram vdrias
paradas cardiacas, tentaram
ressuscitar ela né? reanimar, quer
dizer que ela estava viva e a médica
disse. Resumindo né? que é muito
ruim falar sobre isso. Essa conversa
ai que passou um filme na cabeca
que eu tava ld presente no hospital e
a médica disse que se ela chegasse
um pouco antes, ela poderia estar
viva, né? E complicado; prestou
Socorro; levou, levou, levou, levou
umas, eu acho que foi meia hora, foi
40 ou mais. Eu ndo sei nem ‘dizer o
hordrio, porque eu sé”. (Termo de
audiéncia de id n°® 443816176)



Assim sendo, desclassifico o delito imputado na

inicial acusatéria para aguele previsto no artigo 304,

caput, do Codigo de Transito Brasileiro.

No entanto, & necesséario destacar que o
tipo penal previsto no art. 304 do Codigo de
Transito  Brasileiro impdée ao condutor
envolvido em acidente o dever juridico de
prestar socorro a Vitima, ainda que de forma
indireta. Nesse sentido, exige-se, ao menos, 0
acionamento imediato  das  autoridades
competentes, como forma de minimizar os riscos

a integridade fisica do ferido.

No caso em analise, restou incontroverso
gue o Acusado nao acionou diretamente o servigo
de emergéncia. Em seu préprio depoimento,
admitiu ter optado por telefonar para sua
genitora, solicitando que ela providenciasse o
contato com o SAMU, conduta que evidencia o
descumprimento pessoal do dever legal de agir.
Tal comportamento revela-se incompativel com
a diligéncia exigida pelo dispositivo

mencionado (BAHIA, 2022).

legal

Ressalte-se, ainda, que ndo consta nos autos
gualquer elemento probatorio que comprove a
atuacao efetiva do Réu no sentido de prestar
auxilio ou de assegurar, por outros meios, 0
atendimento por agentes publicos. Ao contrario, a
prova testemunhal colhida indica que o Acusado,
mesmo ciente de haver atropelado uma criancga,
evadiu-se do local sem qualquer tentativa de
prestacdo de socorro, apresentando-se a
autoridade policial apenas dias depois, quando o
fato ja ganhava ampla repercussao na midia local

(BAHIA, 2022).

Por fim, merece destague o depoimento de

uma das testemunhas, pai da Vitima, o qual

m
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afirmou em juizo ter ouvido da médica

responsavel pelo atendimento que, caso a
criangca tivesse sido socorrida com maior
brevidade, haveria possibilidade de sobrevivéncia.
Ainda que tal relato ndo constitua prova pericial
conclusiva, reforca a relevancia do dever de
prestar socorro imediato, sobretudo em
situagdes em que a omissao pode contribuir para
0o agravamento do desfecho

ocorréncia (BAHIA, 2022).

tragico da

Outro caso paradigmatico ocorreu em 2017,
na cidade de Salvador/BA. O Acusado, que
conduzia veiculo sem habilitacdo e sob influéncia
de alcool, colidiu com dois automaveis e, ao

perceber a aproximagcdao de agentes da

Transalvador, empreendeu fuga. Durante a

evasao, atropelou uma passageira, que sofreu
lesdes leves, colidiu com um veiculo oficial e
somente foi detido apés perseguicdo policial
(BAHIA, 2017 Processo n°®  0548345-
92.2018.8.05.0001).

Trecho da decisao:

Trata-se de agdo penal pulblica
incondicionada proposta pelo Ministério
Publico do Estado da Bahia em face de
Gilson dos Santos  Nascimento,
anteriormente qualificado, imputando-
lhe as condutas delitivas de (l) dirigir
veiculo automotor com a capacidade
psicomotora alterada (art. 306 do CTB);
(1) dirigir veiculo automotor em via
publica sem Carteira Nacional de
Habilitac&o (art. 309 do CTB); (Ill) afastar-
se do local do acidente, para fugir a
responsabilidade penal ou civil (art. 305
do CTB); (IV) ofender a integridade
corporal de outrem (art. 129, caput, do
CP): (V) danificar coisa alheia, qualificado
pelo dano ser contra patrimo6nio do
municipio (art. 163, paragrafo Unico,
inciso Ill, do CP), supostamente ocorrido
no dia 25 de margo de 2017, por volta das
17:40 horas, na Avenida Vasco da Gama,
imediacdes da Perini, nesta capital.
QUANTO AO DELITO PREVISTO NO ART.
129, CAPUT, DO CODIGO PENAL E AOS
DELITOS PREVISTOS NOS ARTS. 305 E



309 DO CODIGO DE TRANSITO
BRASILEIRO.
Compulsando  detidamente os

autos, verifica-se que o feito se encontra
prescrito, nos termos do art. 109, inciso V
do Codigo Penal, em relagcdo a esses
crimes.

Nesse contexto, a fuga deliberada,
caracterizada por manobras perigosas, danos ao
patrimoénio publico e tentativa de obstruir a
atuacdo das autoridades, evidenciou o dolo
genérico exigido pelo art. 305 do Codigo de
Transito Brasileiro. A conduta do réu transcendeu
a mera omissdao de socorro, evidenciando a
intencdo clara de frustrar a responsabilizacao
penal decorrente do acidente. Por esse motivo, a
tipificacdo penal adequada foi mantida com base
no referido dispositivo legal, afastando-se a

incidéncia do art. 304 do CTB (CTB,1997).

A tipificacdo penal, enquanto mecanismo de
definicao legal do crime, exige a analise conjunta
dos aspectos objetivos e subjetivos para
assegurar a correta caracterizacdo da conduta
tipica. Os aspectos objetivos compreendem os
elementos externos da acao do agente, como a
conduta voluntaria de afastar-se do local do
acidente, o resultado da agdo e as circunstancias
gue envolvem o fato. No crime previsto no artigo
305 do CTB, o elemento objetivo central é o
afastamento voluntéario do local onde ocorreu o
acidente, sem que o agente preste socorro ou
necessarias

aguarde as medidas

(CTB,1997).

legais

Por sua vez, os aspectos subjetivos referem-
se a dimensao psicoldgica da infragao, ou seja, a
vontade e consciéncia do agente ao praticar a
conduta. A doutrina majoritaria entende que o
tipo penal do art. 305 do CTB exige apenas o dolo

genérico, isto é, a vontade livre e consciente de se
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afastar do local do acidente, ndo sendo

necessario um dolo especifico com finalidade
especial. A auséncia do dolo especifico reforga
0 carater rigoroso da norma, que visa a protecéo
das vitimas e ao fortalecimento da seguranga no

transito (CTB,1997).

Em mais um julgado analisado, constata-se
gue o réu foi denunciado por, no dia 23 de junho
de 2023, por volta das 18 horas, conduzir um
veiculo automotor sob efeito de alcool, conforme
sinais claros de embriaguez relatados pelos

policiais, fala desconexa, dificuldade de

locomocdao e forte odor etilico. Segundo a
denuUncia, o acusado trafegava pela Rua Morada

da Lagoa, quando, de forma negligente e

imprudente, atropelou um pedestre,

ocasionando-lhe lesbes graves, e, em seguida,

tentou evadir-se do local do acidente. A

guarnicdo da viatura 50104, do Batalhdo Gémeos,
que realizava patrulhamento nas imediacdes, foi
alertada por um casal sobre o ocorrido e
conseguiu interceptar o veiculo logo apés o fato,
constatando a tentativa de fuga do condutor
(BAHIA,  2023; Processo n°  8084142-
74.2023.8.05.0001).

Trecho da sentenca:

No que tange ao delito de omissao
de socorro, previsto no art. 304 do Codigo
de Transito Brasileiro, ndo ha qualquer
prova nos autos de que o réu poderia
prestar o socorro a vitima, sem risco
pessoal. Pelo contrério, o que se extrai a
partir da prova testemunhal é que o réu
se ausentou do local dos fatos pelo
temor de sofrer agressbes de outras
pessoas, elemento este que se
concretizou, conforme confirmado pelas
testemunhas de acusacao. prestar
socorro a vitima, devendo também ser
afastado o delito previsto no art. 304 do
Caodigo de Transito Brasileiro.

Dessa forma, ndo ha como se
reconhecer a materialidade dos delitos.

Em face do exposto, necesséria a
absolvicdo do acusado da imputacéao da



conduta delitiva prevista no artigo 303 e
304 paragrafo Unico, do Codigo de
Trénsito Brasileiro, com fundamento no
artigo 386, inciso VIl do Cédigo de
Processo Penal.

Depoimento de uma das testemunhas de

acusagao: )

E, a gente estava trafegando na
estrada do derma é a 526, se ndo me
engano. A gente foi fechado por uma
moto, a gente estava sem entender
de fato o que estava acontecendo,
gque uma moto fechou a viatura
mesmo, ai a gente encostou a
viatura. Ele veio informar que esse
rapaz estava com um carro preto,
atras tinha acabado de atropelar uma
pessoa. Prontamente a gente foi
atras, ligou o alerta, sinal sonoro e
luminoso e abordou ele no derba ai
foi constatado que ele esta
visivelmente embriagado, e que o
rapaz tinha relatado, né? de um
atropelamento. E,
tinha evidéncias no carro dele, né?
Como se tivesse um impacto do lado,
acho que de um passageiro, se eu ndo
me engano. Impacto mesmo, como
se tivesse uma pessoa sido projetada
no para-brisa. Adiante mao a gente o
conduziu. Ndo me recordo se a gente
conduziu o carro dele ou botou ele na
viatura, ndo me recordo o que foi
exatamente, mas a gente foi até o
local do acidente e, de fato, o rapaz
estava L4 no chdo ainda, ai 0 pessoal
tinha acionado a samu, e a gente
encostou o carro e a viatura. E
comegou até populares quererem
entrar em vias de fatos com ele,
acusando ele que ele tinha, ndo tinha
prestado socorro, que ele atropelou a
pessoa. E ai a gente s6 esperou o
atendimento da samu. E conduzi-lo
para central de flagrantes; estava
sim, estava deitada no chao; estava
sangrando, ndo muito forte, mas
estava devido a pancada.

No julgado analisado, restou evidenciado que
o réu se afastou do local dos fatos ndo por
indiferenca ou descaso com a vitima, mas em
razao do fundado temor de sofrer agressoes por
parte de terceiros, temor este que se concretizou,
conforme confirmado pelas testemunhas de
acusacao. A sentenca destacou, ainda, que ndo ha
nos autos qualquer prova de que o réu poderia ter

prestado socorro a vitima sem colocar em risco
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sua propria integridade fisica, afastando,
portanto, a possibilidade de imputacao do delito
de omissdo de socorro, previsto no art. 304 do

Codigo de Transito Brasileiro.

Ademais, diante da auséncia de provas
suficientes para comprovar a ocorréncia de lesao
corporal culposa (art. 303 do CTB), entendeu-se
ndo haver sequer a obrigacdo legal de prestar
socorro, o que reforgca a inexisténcia de
materialidade delitiva. Diante desse cenério, o
juizo concluiu pela absolvigdo do acusado com
base no art. 386, inciso VII, do Cédigo de Processo
Penal, por ndo existirem provas suficientes para a
assim, a

condenacgao, afastando,

responsabilizacdo penal tanto pela lesdo

corporal quanto pela omissado de socorro.

Os casos analisados ressaltam a

imprescindibilidade de uma analise
individualizada das condutas praticadas no
contexto dos acidentes de transito. Embora os
crimes de omissao de socorro e fuga do local
possam coexistir, a correta caracterizagdo de
cada delito demanda a verificacdo detalhada das
circunstancias objetivas que envolvem a agao ou

omissao do agente.

Nesse sentido, a atuacdo jurisdicional deve

pautar-se por critérios técnico- juridicos
rigorosos, capazes de delimitar com precisao os
contornos de cada tipo penal e evitar imputacoes
genéricas ou indevidas. A imputagao simultanea
dos delitos previstos nos arts. 304 e 305 do CTB
requer, portanto, a demonstracao inequivoca de
gue o agente ndo apenas se omitiu no dever de
socorro, mas também agiu com a finalidade
deliberada de evadir-se do local do acidente para

evitar eventuais sancoes.



Elucida a seguinte decisao judicial:

APELACAOQ. CRIMES DE TRANSITO.
OMISSAO DE SOCORRO. ARTIGO 304 DO
CTB . ESCORIACOES. DELITO NAO
CONFIGURADO. FUGA DO LOCAL DO
ACIDENTE. ARTIGO 305 DO CTB .
RETORNO A0 LOCAL DO ACIDENTE.
CIRCUNSTANCIAS DO CASO CONCRETO.
CRIME FORMAL. DELITO CONFIGURADO.

PENALIDADE DE SUSPENSAO DA
HABILITACAO PARA DIRIGIR
VEICULO

AUTOMOTOR. AFASTAMENTO DE
OFIiCI0. 1. Incorre no crime de omissao de
socorro (artigo 304 do Cédigo de Transito
Brasileiro ) o condutor de veiculo quando
ndo auxilia a vitima que, mesmo
possuindo ferimentos leves, de fato
necessite de algum atendimento. No
entanto, o crime ndo se configura no
caso de simples escoriagdes, quando o
socorro nao se faz necessario e a vitima
o dispensa. 2. O crime de fuga do local
do acidente (art. 305 do Codigo de
Transito Brasileiro ) busca tutelar a
administracdo da justica e abarca o
condutor que abandona o local do
sinistro para nao ser identificado e,
assim, eximir-se de responsabilidade
penal ou civil gue lhe possa ser atribuida.
A consumacao do delito ocorre com o
simples afastamento do local, tratando-
se de crime formal. 3. Ndo havendo
previsdo normativa da penalidade de
suspensao do direito de dirigir nos tipos
penais imputados ao réu (artigos 305 e
309 do CTB ), é impositivo o decote, de
oficio. 4. Recurso conhecido e
parcialmente provido. N. Nesse capitulo.

Cumpre destacar que a correta subsuncao
da conduta aos dispositivos legais mencionados
impacta diretamente na fixacdo da pena, na
dosimetria e na possibilidade de aplicacdo de
institutos despenalizadores. Assim, a tipificacao
equivocada pode acarretar prejuizos relevantes,
tanto para a defesa quanto para a efetividade da
persecucao penal.

Diante disso, impde-se ao Ministério Publico,
na qualidade de titular da acdo penal publica, o
dever de oferecer denlncia lastreada em
elementos concretos que demonstrem né&o
apenas a materialidade e autoria, mas também a

configuracao precisa dos elementos subjetivos
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exigidos por cada tipo penal. Da mesma forma,
cabe ao juizo, no momento da prolagdo da
sentenca, proceder a valoragao critica dos fatos,
considerando a individualizagdo da conduta, a
intencdo do agente e os reflexos concretos de

SUa agao ou omissao.

Em suma, a distincdo entre os delitos de
omissao de socorro e fuga do local do acidente
ndo deve ser apenas tedrica, mas refletir-se em
uma aplicacédo criteriosa da lei penal, orientada
pelos principios do devido processo legal, da
ampla defesa e da seguranga juridica. A
fidelidade a tipicidade penal estrita &, nesse
cenario, instrumento indispensavel a realizacao
da justica penal no ambito dos acidentes de

transito.

6 INTERSECCAO ENTRE
RESPONSABILIDADE PENAL, CIVIL E
ADMINISTRATIVA NOS CRIMES DE
OMISSAO DE SOCORRO E FUGA DO
LOCAL DO ACIDENTE

A ocorréncia de um acidente de transito,
especialmente quando envolvem condutas como
omissao de socorro (art. 304 do CTB) ou fuga do
local do acidente (art. 305 do CTB), pode ensejar a
responsabilizacdo do condutor em trés esferas
distintas: penal, civil e administrativa. Essas
esferas ndo se excluem mutuamente, podendo
coexistir a depender da gravidade do fato e das
consequéncias geradas (NUCCI, 2023; GRECO,
2023).

A responsabilidade penal decorre da pratica

de infracdo tipificada como crime no

ordenamento juridico, sendo regida pelo principio



da legalidade, conforme estabelece o artigo 5°
inciso XXXIX da Constituicdo Federal (BRASIL,
1988). No caso da omissao de socorro e da fuga do
local do acidente, a conduta é penalmente
punivel com pena de detengdo ou multa,
conforme previsto nos referidos artigos do CTB
(BRASIL, 1997). Para a responsabilizacdo penal, é
necessaria a comprovagao do dolo ou da culpa,
além do nexo de causalidade entre a conduta e o

resultado (GRECO, 2023).

J4 a responsabilidade civil possui carater
reparatorio, e seu objetivo € compensar os danos
causados a vitima ou aos seus familiares.
Independentemente da existéncia de crime, o
condutor que causa prejuizos materiais, morais
ou estéticos em decorréncia de acidente de
transito pode ser compelido judicialmente a
indenizar a vitima. Essa responsabilizagcdo pode
decorrer da culpa do agente (responsabilidade
subjetiva), ou, em determinados casos, da
responsabilidade objetiva, nos termos do artigo
927, paragrafo Unico, do Cadigo Civil (VENOSA,

2018; DINIZ, 2021; BRASIL, 2002).
Em sua norma:

Art. 927. Aquele que, por ato ilicito
(arts. 186 e 187), causar dano a
outrem, fica obrigado a repara-lo.

Por fim, a responsabilidade administrativa
estd relacionada as sangdes impostas pelos
6rgaos de transito em razao do descumprimento
das normas do CTB. Entre as penalidades
previstas, destacam-se a suspensao ou cassacao
da Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH), a
imposicao de multas, bem como a reteng¢ao ou

apreenséo do veiculo (BRASIL, 1997). A pratica dos
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crimes analisados pode configurar infragées
gravissimas no ambito administrativo, ensejando
penalidades paralelas aquelas impostas no

processo judicial criminal.

Importante destacar que essas trés esferas
de responsabilizacdo se regem por principios e
finalidades distintas, o que justifica a
possibilidade de aplicacdo simultanea (GRECO,
2023). Aresponsabilizacdo penal visa a repressao
e prevencgdo de condutas ilicitas; a civil busca a
reparacao dos danos; e a administrativa promove
o controle da ordem publica e da seguranca viaria

(NUCCI, 2023).

Assim, no contexto de um mesmo evento,
como um acidente de transito seguido de
omissao de socorro e evasao do local, o condutor
podera ser condenado criminalmente, obrigado a
indenizar a vitima e ainda sofrer penalidades
administrativas sua

que comprometam

capacidade de conduzir veiculos. Essa
articulacao entre as esferas juridicas reflete o
caradter multifacetado da responsabilidade
decorrente de condutas lesivas no transito e
reforca a necessidade de uma atuacao
coordenada dos 6rgdos pUblicos na promocéao da
justica e da seguranca viaria (DINIZ, 2027

VENOSA, 2018).

CONSIDERACOES FINAIS

A analise dos crimes previstos nos artigos
304 e 305 do Codigo de Transito Brasileiro (CTB)
evidenciou a complexidade e a relevancia da
correta distincdo entre a omissao de socorro e a
fuga do local do acidente no contexto juridico-
penal. Embora frequentemente relacionados, tais

delitos apresentam elementos objetivos e



subjetivos distintos, além de finalidades
protetivas diversas, sendo essencial sua
diferenciacao para assegurar a

responsabilizacdo adequada dos condutores

envolvidos em acidentes de transito.

Os objetivos especificos estabelecidos na
introducdo foram devidamente alcangados, por
meio da fundamentacdo doutrinaria, da anélise
jurisprudencial e do estudo de casos concretos,
demonstrando-se que a correta tipificagdo penal
exige uma avaliacao criteriosa da conduta e da
intencdo do agente. Destacou-se, ainda, a
importancia da decisdo do Supremo Tribunal
Federal que reconheceu a constitucionalidade do
artigo 305 do CTB, reforgcando o dever legal de
permanéncia no local do acidente como medida

voltada a seguranca puUblica e a protecdo das

vitimas.

A pesquisa identificou lacunas na aplicacao
pratica da legislagcao, notadamente dificuldades
na fiscalizagcdo e na integracdo entre os érgaos
competentes, fatores que comprometem a
efetividade das normas previstas no CTB. Nao
obstante os resultados obtidos, esta investigacao
apresentou algumas limitagdes, como a
escassez de dados empiricos atualizados sobre a
incidéncia e a persecucdo dos crimes analisados,
aléem da dificuldade de acesso a decisoes
judiciais mais recentes e abrangentes. Ademais,
os fatores psicossociais que influenciam a
conduta dos condutores extrapolam, em parte, o
escopo deste estudo, o que indica a necessidade

de abordagens interdisciplinares futuras.
Recomenda-se, para pesquisas futuras, o
aprofundamento nos aspectos psicossociais que

influenciam a decisdo de fuga do local do
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acidente, bem como a realizacdo de estudos
voltados & identificagdo de estratégias
preventivas eficazes, que considerem os avangos
tecnologicos e as politicas publicas integradas.
Ademais, é pertinente que novos trabalhos
avaliem os efeitos das recentes alteragdes
legislativas e decisdes judiciais sobre o
comportamento dos condutores e a reducao da
impunidade, de modo a contribuir para o
aprimoramento do sistema penal e da seguranca
viaria.

Conclui-se, portanto, que esta pesquisa
oferece uma contribuicdo relevante para a
compreensdo dos delitos de omissao de socorro
e de fuga do local do acidente, servindo de
subsidio para futuras reflexdes e propostas de
aprimoramento legislativo, judicial e educacional
voltadas a promocao da justica e da seguranca no

transito.
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